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Por uma Agenda para as cidades brasileiras

Na oportunidade da passagem de um ano das manifestacdes de junho de 2013, inicia-
das a partir dos problemas urbanos das grandes cidades do pais, o Instituto de Arquite-
tos do Brasil - Departamento do Distrito Federal, por meio de sua Comisséo de Politicas
Urbanas, instalada em marco deste ano, conclui seu primeiro semestre de trabalho com
este documento.
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A Cidade ¢é a grande Agenda do século XXI, assim como o foi 0 ambientalismo a
partir da década de 70 do século XX.

O mundo, nesta segunda década do século XXI, ja tem mais populagéo urbana do
que rural, fato ocorrido no Brasil em meados da década de 60 do século passado. O
pais conta mais de 85% de populagéo urbana, dado revelador da auséncia de politi-
cas efetivas sobre a ocupacao no territério de modo articulado e planejado.

Grandes eventos como a Copa do Mundo e as Olimpiadas n&o sao a causa das
mazelas no espacgo urbano brasileiro, mas escancaram nossos problemas de gestao
e de governancga, bem como nossas deficiéncias estruturais, tais como a de mobilida-
de e, em especial, a exclusdo socio-espacial. Esses problemas levam gradativamente
a resolucéo dos conflitos pela idéia da “justica com as proprias maos”, por um lado, e
pelo uso da forga, truculéncia estatal e autoritarismo, por outro.

Nao se conhece, na historia recente, o fendbmeno de éxodo urbano. Urge, portanto,
reorganizar o territério, descentralizando-o e articulando-o em redes de pequenas e
médias cidades, evitando a polarizagcado em poucas metropoles.

Necessitamos de cidades compactas, o que ndo implica densidade desmesurada.
Entretanto, ao contrario do que se intui a partir da percepcgéo do “caos urbano”, calca-
do na imobilidade e no privilégio ao automoével particular, as metropoles brasileiras de
hoje séo significativamente menos densas do que eram 50 anos atrés.

A expanséo desordenada, patrocinada pelo Estado e pela sociedade brasileira por
meio de projetos e politicas urbanas desintegradas, promove a exclusao socio-espa-
cial ao distanciar a parcela mais pobre da populagdo do acesso aos servigos publicos.

Vidas s&o perdidas em horas gastas no transito, problemas de salde publica séo
exacerbados e o custo de uma economia imoével torna-se alto. Todo o Brasil perde
com a opcéo pelo rodoviarismo individual.

Uma ocupacao territorial mais intensiva que extensiva consome menos recursos na-
turais e tende a tornar-se socialmente mais justa, viabilizando o direito a cidade, como
preconiza o Estatuto da Cidade.
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Os dados censitarios mostram que mais do que novas casas, precisamos reconstruir a nocao
de cidade, qualificando e reformando imdveis precarios, sobretudo aqueles abastecidos de infra-
estrutura. Responsabilidade com a cidade e 0 meio ambiente é n&o desperdicar recursos.

O programa Minha Casa Minha Vida, apesar de corregdes bem-vindas ao longo de sua ainda
curta histdria, vem se apresentando, na pratica, mais como incentivo e subsidio estatal para a
economia, do que propriamente uma politica habitacional. Nao leva em conta a complexidade
do espaco urbano e soma casas, mas nao faz cidade. Pior: torna-se vitima dele mesmo ao pro-
mover 0 aumento excessivo do custo da terra, afetando e até desestabilizando a economia nas
cidades pequenas e médias.

A localizacao e qualidade da insercéo urbana e da propria obra construida devem ser o tema
central na politica habitacional. Entre outras acdes, é preciso levar a populacéo, sobretudo a
mais carente, a ocupar os centros abandonados das cidades, aproximando a moradia do traba-
lho, da oferta de servico e das opcdes de lazer.
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Os programas de subsidio fiscal a industria automobilistica e de combustiveis, em conjunto
com a opc¢ao pela ocupacao espraiada, vém agravando o caos urbano ao promover a “imobili-
dade” nas cidades brasileiras. Para as grandes cidades, s6 ha solugéo para o transporte publico
a partir de um planejamento que evite 0 movimento pendular e constitua cidades sem polos
predominantes, com fluxos difusos, integrando transporte de alta capacidade e eficiéncia, isto &,
metrd e trem, aos de média e pequena capacidade de abrangéncia vicinal, como os énibus.

N&o ha politica urbana calcada na mobilidade e no direito a cidade que ndo gere conflitos e
seja, em um primeiro momento, impopular, assim como nao ha politica de transporte publico
que nao dificulte e imponha restricbes ao automavel individual
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Planejamento Urbano e Territorial n&o se faz obedecendo aos tempos e interesses eleitorais.
Necessitamos de um profundo e novo pacto social, a partir da constituicao real do poder comu-
nitario, que considere a universalizacao e a qualificacdo do que é publico.

Para tanto, o IAB-DF, por meio de sua Comisséo de Politicas Urbanas, reivindica a criacao de
Institutos de Planejamento Urbano, como autarquias independentes, multidisciplinares, com
atribuicdo para formulagcéo de politicas urbanas e habitacionais, mas também com o poder de
programar e projetar as cidades brasileiras.

A Comisséo de Politicas Urbanas do IAB-DF.
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